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Ruter As 

Á Virksomhetsidé 

Ruter tilbyr attraktiv og miljøvennlig 

kollektivtransport og skaper et pulserende 

hovedstadsområde 

Á Virksomhet 

Ruter planlegger, bestiller og markedsfører 

kollektivtrafikken i Oslo og Akershus 

Á 1,1 million innbyggere 

(22 % av Norges befolkning) 

Á 23 kommuner 

Á 271 000 000 reiser i 2010 

Á Fra 77 til 8 soner 



Sammen gjør vi kollektivtrafikken til et naturlig førstevalg 
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Aktive grep og tiltak nødvendig for å nå mål 

Andelen klimautslipp fra 
mobile kilder i Oslo har 
økt fra 56% til 64% fra 
1991 til 2007 
 
Oslo har vedtatt at 
utslippene fra mobile 
kilder ikke skal ha økt i 
2010 i forhold til 1997. 
Utslippene har økt ca 
20%. 
 
Andelen som reiser 
kollektivt må øke og 
utslippene fra 
transportmidlene må 
ned. 
 
 



Ruters miljøstrategi 

 
 
 

 

Hovedmål for Ruter: 

ÁTa veksten i den motorisert trafikken 
V For å ta den motoriserte trafikkveksten må Ruter 

planlegge for dobbelt så mange reiser i 2030. En rekke 
tiltak er nødvendig 

V Svarer med Ruters overordnede strategi. Det vises til 
Ruters strategiske kollektivtrafikkplan K2012 

V Er en tydelig forventning fra eiere 

 

Et av miljømålene: 

ÁKlimanøytral innen 2020. 

VByrådserklæringen har et mål om at Ruter skal være 
klimanøytral i 2020 

VBystyrets eget mål er å halvere klimautslippet 
sammenlignet med 1991 innen 2030. AFK har 
sammenlignbare mål 

VDette innebærer kjøp av sertifisert fornybar elektrisk 
energi og bruk av biodrivstoff istedenfor diesel 

V Satsing på biogass ς tydelig krav fra eier 

V100% Euro 6 i Oslo innen 2020 



Dagens situasjon - kjøretøy og drivstoff 
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Ruter har i dag 1100 busser, var av: 

 36 Biogassbusser 

 21  Bioetanolbusser (E95) 

Ruter - eneste i Norge som benytter 95% bioetanol 

 18 Hybridbusser (B7) 

 5 Hydrogengassbusser (mars -12) 

 120  Biodieselbusser (B100) 

Benytter B7 om vinteren 

 120 Biodieselbusser (B30) 

  Benytter B7 om vinteren   

 320 av 1100 29 ҈ έbiobusserέ 

 

 3 Båter med naturgass (LNG) 



Advertisement 

Sommerfugeln 

Ruters egen miljøprofile 

 

Á Fornybart drivstoff  og/eller 
energiførbruk 

 

Á Biogass, Bioetanol, Biodiesel, 
Hybrid, Hydrogen 



Samfunnskostnader (70 000 km) 

 
 
 

NB! Alle kostnader er ikke med og subsidier er holdt utenfor 



 
 
 

Miljøkostnader ς dagens busser (70 000 km) 

 
 
 

NB! (kun eksos) 
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Figur 1: NOx utslipp fra Euro V busser med ulike drivstofftyper. Figur 2: NO2 utslipp fra Euro V busser med ulike drivstofftyper. 
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Figur 3: Partikkel utslipp fra Euro V busser med ulike drivstofftyper. 



CO2 

Figur 4: CO2 ekv utslipp fra Euro V busser med ulike drivstofftyper 
Figur 5: Sammenligning av klimapåvirkning i et livsløpsperspektiv 

av de ulike drivstofftyper 



Oversikt over avfallsstrømmene 

450 busser 



Krav fra eier 

2012 sertifisert 
grønn strøm ς 
trikk og t-bane 

Buss - 2020 
klimanøytral og null 

fossilt drivstoff 
T-bane ς 

investeringer i 
infrastruktur 

Trikk ς fornye 
hele parken 

Miljøvennlige busser ς 
gunstig og forutsigbar 

avgiftsregime, biogass fra 
matavfall 

Båt ς miljøkrav på 
fergene, benytte 

landstrøm 

Krav støy og 
luftforurensing 

Ledende europeisk storby 

Lønne seg å reise 
kollektivt ς fremfor bil 

Fremtidsrettet 
kollektivsystem Betydelige 

investeringer ς 
sikre kapasitet 

Månedskort ς 
pris lav nivå 



Loven om offentlig anskaffelse 
Grunnleggende prinsipper i og bak regelverket 

Á Lov og forskrift om offentlig anskaffelse (LOA) 

Á Forskrift om innkjøpsregler i forsyningssektor 
 

Á Fri konkurranse 

Á Likebehandling 

Á Gjennomsiktighet 

Á Forutberegnelighet 

Á Etterprøvbart 

Á Ikke kunstig oppdeling av anskaffelser 

 

V Linker 
Ruters anbudsweb  
http://www.kollektivanbud.no/index.asp 
 
KOFA  http://www.kofa.no/  

http://www.kollektivanbud.no/index.asp
http://www.kofa.no/


Materialbeskrivelse 
Innholdsfortegnelse 

 1 Generelle krav til busser, kontroll og godkjennelse 

 2 Design, reklame og publikumsinformasjon 

 3 Krav til innredning av busser 

 4 Miljøkrav 

4.1.1 Utslipp 

4.1.2 Krav til drivstoff 

4.1.3 Støy 

4.1.4 Eksosanlegg 

4.1.5 Dekk 

 5 Teknisk utrustning av busser 



Materialbeskrivelse 
aƛƭƧǄƪǊŀǾ ŀƴōǳŘ έhǎƭƻ ±Ŝǎǘέ 
  

Utslipp 

Alle busser skal minst kunne oppfylle kravene i henhold til EEV-normen 
når det benyttes biogass eller B7 som drivstoff, ellers gjelder kravet til 
EURO5 . 

Utslippsnormene for de busser som tilbys må dokumenteres. 
Oppdragsgiver kan, for Operatørens kostnad, gjennomføre årlige 
utslippsanalyse/målinger for å bedømme miljøstatus.  

Krav til drivstoff 

Busser som skal benyttes på linjene 30-31E-32-36 skal kjøres på 
biogass, mens busser på linje 31 skal benytte diesel med 30% 
innblanding av biodrivstoff (B30). I perioden 1.11 ς 1.4 skal det 
benyttes B7.  

Støy ς 77 (ute) resp 72 (inne) dB 

Oppdragsgiver kan, for Operatørens kostnad, bestille 
støyanalyse/måling for å bedømme miljøstatus. 

Eksosanlegg 

Oppdragsgiver vurderer eksosanlegg med utslipp over tak som best 
egnet. Det er ønskelig at bussene leveres med slik løsning. 

Dekk - piggfrie 

Det skal ikke brukes piggdekk på bussene. 

 


